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◤檢修說明： 

根據車主反應，該車引擎怠速運轉正常，怠速時空調系統工作正常；但車輛於行駛時，感

覺引擎動力不足，當車輛加速時，空調壓縮機頻繁重複接合與分離動作，而且冷氣也不冷，當

關閉空調後，引擎運轉恢復正常。 
處理方式：由於關閉空調後引擎恢復正常，所以研判故障原因出在空調系統，馬自達 6 空

調壓縮機是固定排量壓縮機，空調壓縮機離合器的吸合與斷開是由引擎控制電腦（PCM）通過

控制空調繼電器來作動的。 
首先從電路方面著手進行檢查，正常情況下，當壓力開關 G/B、GY/B 端子之間電壓為 12 V

時，壓縮機斷開；壓力開關 G/B、GY/B 端子電壓為 0 V 時，壓縮機接通,也就是說空調控制單

元電腦給 PCM 接地信號時，壓縮機接通。 
    發動引擎並怠速運轉，用示波器測量壓力開關線路的 G/B 端子（接 PCM）或 GY/B 端子（接

空調控制單元）。當壓縮機接通時，壓力開關 G/B、GY/B 端子電壓為 0 V；壓縮機離合器斷開

時，壓力開關 G/B、GY/B 端子電壓為 12 V，表示系統正常，當引擎轉速上升到 3 000 rpm 以

後，壓縮機斷開，此時 G/B 端子電壓為 13.8 V，GY/B 端子電壓為 0 V，說明此時高低壓開關

已經斷開，由於此時 GY/B 端子電壓為 0 V，所以基本排除線路和空調控制單元存在故障的可

能，故障原因應該在置冷系統迴路。 
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馬自達 6 的空調冷煤壓力開關為 3 壓力開關，它由高/低壓開關和中等壓力開關組成，當冷

煤迴路中的壓力過高或過低時，高/低壓開關通過切斷 A/C 信號來保護冷氣系統元件，中等壓力

開關根據空調壓縮機的工作負載輸出一個怠速提高信號，壓力開關在壓力大於 426~484 psi 時
或壓力低於 28~36psi 時斷開，中等壓力開關在壓力為 280~239psi 時接通。 

連接壓力錶測量空調系統高低壓管路的壓力，測量時壓縮機吸合，環境溫度為 25 ℃，引

擎停止運轉 5 分鐘後，高低壓管路壓力分別為 380psi 和 49psi。 
測量時環境溫度為 11 ℃時，正常車輛高壓最大為 240psi，引擎停止運轉 5 分鐘後，高低

壓管路壓力都為 100psi。 
該車高壓管路壓力與正常車輛對比高出很多，表示故障車輛空調高壓管路堵塞，於是決定

回收冷煤，拆下膨脹閥，檢查冷凝器、高壓管和蒸發器，結果均正常，於是將故障鎖定在膨脹

閥上。 
     膨脹閥在冷氣迴路中為節流的作用，它能使高壓的液態冷煤霧化成低壓的氣態冷煤，同時

膨脹閥還能調節送到蒸發器中的冷煤的流量，也就是說它既控制了冷煤的流量，也調節了系統

中冷煤的壓力。 
當膨脹閥損壞時，膨脹閥就不能調節冷煤的流量，冷煤始終處於最小流量，於是出現本車

的故障現象：引擎怠速時空調系統維持工作，高轉速時高壓壓力增加，高於正常值，壓縮機阻

力增加，空調系統不置冷，造成引擎工作異常。 
更換膨脹閥，添加冷煤至標準量（470 g），故障排除。 
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